
 

 



 

  
  
  
  

  
  
  

  
  
  

  
  
  
  

  
  

  
  
  

  
  

  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  

 
 
 
 
 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

Figuur 1: Zuidblok (zuidelijke zijde) 



 

Figuur 2: Locatie Thomas à Kempisplantsoen 
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Figuur 3 drone opname met op de achtergrond de DE-branderij en links de Majelle kerk 
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Figuur 4 Plankaart Thomas à Kempisplantsoen 

 



 

 

 

Risico: In het projectgebied is veel last van vandalisme en diefstal door zwervers. Deze komen wekelijks op het 
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Figuur 5 Bouwplaats inrichting  



 

Figuur 6 Bouwroute aanrijdend verkeer 

 
Figuur 7 Bouwroute wegrijdend verkeer 
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Project 
omschrijving 

 Bouw 2 appartementcomplexen Mogelijke score in 
uitgebreide 
risicomatrix 

Kenmerk   1= laag risico 

Locatie project Thomas à Kempisplantsoen in Utrecht 2= matig risco 

Opgesteld door   3= hoog risico 

Datum invullen 
matrix 

vrijdag 6 september 2024 4= zeer hoog risico 

      

Risicomatrix 
  

NR. ONDERDEEL SCORE 

1 Veiligheid omgeving en omringende bebouwing 

  Is het gebied dat wordt gebruikt om veilig te kunnen bouwen of slopen 
(de bouwveiligheidszone2) groter dan het eigen bouwterrein, wordt er 
hoger gebouwd of gesloopt dan direct aanpalende bouwwerken of 
wordt er gebouwd of gesloopt waardoor bouwwerken of bedrijven 
zoals chemie, datacentrum, spoor, tram of scholen risico lopen om te 
worden beïnvloed door de werkzaamheden? 

Nee 

2 Veiligheid verbouw in gebruik blijvend pand 

  Heeft de bouw, verbouw of sloop inclusief tijdelijke hulpconstructies en 
bouwplaatsinrichting invloed op de brandveiligheid, de vluchtroutes en 
de opstelplaatsen voor hulpdiensten in en om het in gebruik blijvende 
pand? 

Nee 

3 Veiligheid buiten de bouwveiligheidszone 

  Heeft de bouw- of sloopsystematiek, het opstellen van hulpmiddelen in 
de bouwveiligheidszone of het gebruik van hijsmiddelen aan de rand 
van het bouwterrein invloed op de veiligheid buiten de 
bouwveiligheidszone? 

Nee 

4 Invloed op bereikbaarheid omgeving tijdens de realisatiefase 

  Heeft het project invloed op loopstromen, doorstroming van het 
openbaar vervoer, hoofdverkeersroutes of parkeervoorzieningen, is er 
sprake van complexe aan- of afvoer van bouwmaterialen of is er 
gelijktijdigheid met andere projecten of evenementen waardoor de 
bereikbaarheid in het geding is? 

Ja 

5 Schade aan belendingen of natuur 

  Bestaat er kans op schade aan belendingen of natuur in de nabijheid 
van het project door bijvoorbeeld trillingen, het onttrekken van 
grondwater of zettingen? 

Nee 

   

 
Eindscore Ja 

   

 
Als een of meer vragen met ja worden beantwoord, wordt de 
uitgebreide risicomatrix ingevuld. 

 

   

 



 

Uitgebreide 
risicomatrix 

  

ONDERWERP BEOORDELINGSASPECTEN  SCORE 

1 
Omgevingsfactoren 

Veiligheid bouwterrein, directe omgeving en omringende bebouwing 

1.1 Bouwveiligheidszone groter dan bouw- of sloopterrein (voetpad(en), 
fietspad(en), straat binnen invloedssfeer). 

1 

1.2 Te bouwen of slopen bouwwerk hoger dan aanpalende panden. 2 

1.3 Het verrichten van werkzaamheden in de nabijheid van activiteiten of 
locaties die naar redelijke inschatting een risico kunnen opleveren voor 
de veiligheid van deze locaties, bijvoorbeeld bij chemische industrie, 
datacentrum, spoorwegen, tramhaltes, nutsvoorzieningen en 
ambassades. 

1 

1.4 Bouwen of slopen boven in gebruik zijnde bouwdelen (bijvoorbeeld 
parkeergarage, winkelcentrum, openbaar-vervoervoorziening, 
spoorbaan of bovenleiding). 

1 

  Gemiddelde score 1 Omgevingsfactoren 1,25 

      

2 Gebruiksfactoren 
Veiligheid verbouw in gebruik blijvend pand gedurende het gehele bouw of 
sloopproces 

2.1 Brandveilig gebruik waarborgen. 1 

2.2 Vluchtroutes waarborgen. 1 

2.3 Opstelplaatsen hulpdiensten in relatie tot het bouw- of sloopterrein. 1 

2.4 Constructieve verantwoording (stabiliteit object, hulpconstructies die 
van invloed zijn op derden). 

1 

  Gemiddelde score 2 Gebruiksfactoren 1,00 

      

3 Relatie Arbo-
veiligheid/ veiligheid 
directe omgeving 

Veiligheid op en rondom de bouw- of sloopplaats 

3.1 Ruwbouw of sloop (systematiek). 3 

3.2 Hulpmiddelen in de bouwveiligheidszone. Zijn er in de 
bouwveiligheidszone andere hoge objecten waardoor er mogelijk een 
wegkaatsrisico ontstaat (bijvoorbeeld Een bouwlift, (hef-)steiger of 
containers naast een bouwhek); zie paragraaf 6.2.8 van de Landelijke 
richtlijn bouw- en sloopveiligheid. 

2 

3.3 Gebruik hijsmiddelen in randzones die mogelijk van invloed zijn buiten 
de bouwveiligheidszone. 

2 

3.4 Kan de hijslast binnen zijn draaibereik boven openbaar gebied komen? 3 

  Gemiddelde score 3 Relatie Arbo-veiligheid/ veiligheid directe 
omgeving 

2,50 

      

 



 

4 Bereikbaarheid, 
verkeersveiligheid 

Invloed op bereikbaarheid 

4.1 Loopstromen (economisch en stedelijk belangrijke of cruciale 
verbindingen). 

2 

4.2 Doorstroming openbaar vervoer, aanpassing dienstregeling. 2 

4.3 Permanente toegankelijkheid van bouwplaats en omgevingsobjecten 
voor hulpdiensten. 

1 

4.4 Hoofdroutes, ster- en fietshoofdroutes, parkeerroutes en routes van 
openbaar vervoer. 

2 

4.5 Economisch belangrijke voorzieningen. 1 

4.6 Aan- en afvoer bouwverkeer, opstelplaatsen en afroepplaatsen. 1 

  Gemiddelde score 4 Bereikbaarheid, verkeersveiligheid 1,50 

      

5 Schade en 
bescherming 
waarden 

Kans op schade aan belendingen of natuur aannemelijk? 

5.1 Bouwkundige en constructieve stabiliteit van het eigen pand en de 
panden in de invloedssfeer in de omgeving. 

2 

5.2 Monumentale waarde, beschermd stadsgezicht, beschermde flora en 
fauna, bomen. 

2 

5.3 Inschatting van trillingen. 1 

5.4 Bemaling grondwateronttrekking. 2 

5.5 Zettingen (opstallen en voor kabels en leidingen ondergrond en 
bovengronds risico op elektrocutie, explosie of brand). 

1 

  Gemiddelde score 5 Schade en bescherming waarden 1,60 

      

6 Hinder/samenloop Kans op hinder/ samenhang andere projecten 

6.1 Geluid (maximale blootstellingsduur en dagwaarden). 2 

6.2 Trillingshinder. 1 

6.3 Stofhinder. 2 

6.4 Werktijden. 2 

6.5 Samenhang met andere projecten of evenementen. 3 

  Gemiddelde score 6 Hinder/samenloop 2,00 
  

  
 

Uitslag risicoinschatting totaal 1 t/m 6 9,85 
   

Puntenaantal = 6 t/m 11 Geen bouw- of sloopveiligheidsplan nodig. 
 

Puntenaantal = 12 of 
meer 

Veiligheidsplan opstellen, gegevens veiligheidscoördinator aanleveren bij het 
indienen van de vergunningaanvraag of doen van een melding. 
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Thomas à Kempisplantsoen
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Van Schaick Projectbegeleiding 
Dura Vermeer Bouw 

dave@vanschaickprojectbegeleiding.nl 
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Mariëlle de Ridder-van Beek GU/PMR marielle.deriddervanbeek@utrecht.nl 

 
 
2.1  Bouwproject Thomas à Kempisplantsoen (Dave van Schaik, Simon James) 

Opdrachtgevers Carline van Wijk en Brian Klazema zijn verhinderd.  
Dave van Schaik licht toe dat vanaf mei gestart wordt met het bouwrijp maken. De bouw gaat starten 
in september en duurt tot zomer 2027. Er is een in/uitrit en een werkterreinafzetting nodig. Er is een 
afspraak op locatie geweest met PO omdat er een nieuwe situatie is. Komende vanaf de gele brug 
moet er achteruit het werkterrein opgestoken worden i.v.m. de contouren van het gebouw.  
Het voetpad aan het TAK-plantsoen is vervallen vanwege de benodigde ruimte om in en uit te 
draaien en om voldoende werkruimte te maken. Er staan bouwhekken rondom. Het hoekje aan de 
zuidkant wordt nog iets vergroot (oranje lijn). In die hoek gaat nog wat spelen en we hebben dit ook 
afgestemd met WSB 4 die daar bezig is, maar daar blijft een voetgangers/fietsoversteek liggen. 
Aan de linkerkant, waar de bushalte nu wordt gerealiseerd, passen we het hekwerk ook aan met 
2 uitsparingen: voor de brandput en voor de VRI-kast. 
De in/uitrit zal ook gebruikt worden door 18m wagens en trailers; hiervoor moeten we in de groene 
vakken de bandenlijn weghalen en kolk aanpassen en 1 boom kan nog niet worden geplant door 
WSB 4.  
We starten met het grondwerk; dan zijn er nog geen trailers en kunnen we de inritten maken. Op het 
eind wordt er ook op het bouwterrein geasfalteerd en wordt de inritconstructie in asfalt gemaakt. We 
zullen voor HW een goede 0-en 1-meting doen voor de bestaande situatie ook i.s.m. WSB 4 zodat er 
een goede overdacht komt van wat we aantreffen en hoe we het in 2027 weer gaan opleveren. 
De wens was om in- en uit te rijden naar beide kanten, maar het wordt hier dusdanig druk en het is 
een van de slagaders van Utrecht, dat we geen congestie willen hebben. Vandaar is in overleg met 
PO afgesproken dat bouwverkeer in basis altijd rechts erin en rechts eruit rijdt (richting 
Cartesiusweg). Er komt een verkeersregelaar te staan i.v.m. het kruisen van het fietspad; er is 
gesproken over slagboompjes maar dat werkt alleen maar vertragend en we willen doorstroming 
behouden op de TAK-weg. 
Er is 1 uitzondering; op grote piekmomenten (betonstorten, grote zandaanvoer) mag het 
bouwverkeer wel naar links wegrijden; dan wordt een tweede verkeersregelaar ingezet om te zorgen 
dat er geen congestie komt. Dat wordt gemeld bij TVU. 
MB merkt op dat dit een belangrijke toezegging is. 
Dave antwoord dat bouwverkeer indien nodig langer tegengehouden kan worden op het bouwterrein, 
maar op grote aanvoermomenten moet het bouwverkeer naar de A2 kunnen afrijden, anders moet 
het allemaal door de stad heen (plm. 30 wagens per uur).  
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 Randvoorwaarden/opmerkingen vanuit Kernteam Tijdelijke Verkeersmaatregelen 

Uitvoeringsperiode Mei 2025 t/m juli 2027 

Tijdelijke Verkeersmaatregelen (PO) 

Inderdaad is afgesproken dat alleen grote 
bouwtransporten linksaf mogen slaan vanaf het 
bouwterrein. 

 

De groenaannemer van BAM wil al in week 11 
bomen en heggen gaan aanplanten; neem met 
spoed contact op met René Spriensma.  

Ja. (849.1) Evt. kan de boom tijdelijk meer naar 
links worden geplant en later naar de goede 
locatie gaan. 

De omleiding voor voetgangers is fors; het is 
beter om hen via het fietspad te leiden, want dat 
gaat in praktijk toch gebeuren. Graag bord 
plaatsen ‘Voetgangers via fietspad’, zodat 
fietsers hier ook op geattendeerd worden. 

Ja. (849.1) 

Er komt wel een nieuwe bushalte aan de 
zuidkant. Graag monitoren of er niet teveel 
voetgangers komen. 

Ja, dan kunnen we altijd nog hekjes plaatsen. 
(849.1) 

Voor het linksaf slaan vanaf het bouwterrein is 
het gunstig dat er verderop in de bocht een VRI 
komt; als die op rood staat kan men eraf. 

Ja, alles valt of staat met de constructie met de 
verkeersregelaar. Wij hebben er belang bij dat 
we dit goed doen, anders kunnen we niet meer 
in de spitsen werken.  

Graag bouwhekken plaatsen met vaste palen in 
de grond, niet met uitstekende voetjes. (849.1) 

Ja, sowieso langs de verkeerszijde maar dit is 
ook beter i.v.m. de windbelasting. 

Is er rekening gehouden met de 
bouwveiligheidszone? 

Ja, die is ook verwerkt in de 
bouwplaatstekening.  

Mobiliteit (JS) 

Uitsparing in hek is voor een OV-kast. De VRI-
kast staat aan de andere kant (bij DE).  

Wordt aangepast. (849.1) 

Communicatie (MH) 

Communicatie ziet er goed uit in BLVC-plan en 
aanmeldformulier. 

 

De woningbouw start vanaf september, maar op 
de webpagina staat eind 2025. 

Wordt aangepast. (849.1) 

SB/BOR/WCI/Wegen (HW) 

Op de nieuwe kruising moet e.e.a. aangepast 
worden; leg vooraf met de projectleider van 
WSB 4 vast wie wat doet en wanneer wat 
hersteld wordt.  

Ja, er komt ook een klein stukje herinrichting om 
de woonwijk goed aan te laten sluiten in de 
eindsituatie. (849.1) 

VRU/Brandweer (DH, schriftelijk) 

Openbare ruimte blijft vrij van bouwinrichting?   

Wegafsluitingen tot een minimum beperken 
omdat de terugslag op de openbare weg de 
rijroute van kazerne Leidsche Rijn in de weg kan 
zitten. (849.1) 

 

De terugslag kan hiermee ook de 
dynamische verkeersinrichtingsinstallatie 
beïnvloeden.  

 

  

Advies KTV Positief, met de gemaakte opmerkingen. 

 NB. -1 Besproken en goedgekeurde 
verkeersmaatregelen kunnen mogelijk 
tijdens de uitvoering, op verzoek van TVU, 
nog aangepast worden om de veiligheid 
en/of bereikbaarheid ter plaatse te vergroten. 
NB. -2 Na afloop van het Kernteam (KTV) 
dienen de gemaakte afspraken verwerkt te 
worden en ingediend in Melvin, inclusief een 
bijlage met het KTV-verslag en de 
verantwoordelijke contactpersoon van het 
project. (849.1) 
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Bluswatervoorziening in gebied (uitsnede GEO-viewer)  

   
  

ACTIELIJST 2.1 BOUWPROJECT THOMAS À KEMPISPLANTSOEN 

(849) 1 • Contact opnemen met René Spriensma over aanplanten 
groen door WSB 4 (r.spriensma@utrecht.nl) 

• Voetgangers via fietspad leiden; veiligheid monitoren 

• Bord plaatsen ‘Voetgangers via fietspad’ 

• Bouwhekken met vaste palen in de grond plaatsen aan 
verkeerszijde 

• VRI-kast wijzigen in OV-kast 

• Planning aanpassen op webpagina: start woningbouw vanaf 
september 2025 (tak@utrecht.nl) 

• Overdrachtsafspraken vastleggen met project WSB4 

• Wegafsluitingen tot minimum beperken i.v.m. rijroute van 
kazerne Leidsche Rijn 

• Definitieve plan indienen in Melvin met KTV-verslag en 
contactpersoon (bouwrijpfase apart) 

Dave van Schaik 
Simon James 
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